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1.  Zusammenfassung

In einer sich verdichtenden Stadt wie Wallisellen werden Strassen und Platze aufgrund des
steigenden Nutzungsdrucks und der Abnahme von Freiflachen immer wichtiger: Die Gestal-
tung dieser Aussenrdume beeinflusst massgeblich, wie sie genutzt werden. Eine fussgénger-
und fahrradfreundliche Gestaltung mit attraktiven Aufenthaltsbereichen férdert Sicherheit,
Interaktionen und Kommunikation. Strassen und Plétze werden zu wichtigen Lebensraumen
fur Menschen, Tiere und Pflanzen. Sie beeinflussen das lokale Stadtklima positiv, sie tragen
zur Orientierung im Siedlungsgefiige und zu dessen Strukturierung bei und steigern entspre-
chend die Lebens- und Standortqualitat in einer Stadt.

Die Strategie «Strassen und Platze» ist das Rahmenwerk fur die Entwicklung dieser Rdume
in Wallisellen. Sie schafft eine gesamtkonzeptionelle Betrachtung und die Leitlinien fir die
zukiinftige Gestaltung, Nutzung und 6kologische Funktion der Strassen und Platze. Als the-
men- und disziplineniibergreifendes Ordnungsmedium stellt die Strategie bei kiinftigen Pro-
jekten, Konzepten und Arbeiten mit Auswirkungen auf den 6ffentlichen Raum eine einheitli-
che Haltung und Ausrichtung aller relevanten Akteur:innen sicher. Die Strategie trégt konkret
dazu bei, dass der 6ffentliche Raum Wallisellens koordiniert und gezielt weiterentwickelt und
qualitativ aufgewertet wird.

Wesentliche Erkenntnisse aus der Analyse

e Wallisellen hat mit dem umlaufenden «Griinen Ring» eine hohe landschaftliche und
freiraumliche Qualitat, die in der inneren Landschaft des Siedlungsgebiets noch keine
adaquate Entsprechung findet.

e Die Stadt hat ein dichtes, jedoch wenig hierarchisches Netz an Strassen- und Platzréu-
men. Die Ausgestaltungen (Dimensionierung, Gestaltungsansatz und -elemente etc.)
unterscheiden sich mitunter stark - teilweise auch innerhalb eines Strassenabschnittes.

e Die Charakteristika des nordlichen und des sudlichen Strassen- und Wegenetzes sind
sowohl bezuglich Funktion wie auch beziiglich stadtrédumlicher Qualitat sehr verschie-
den.

e  Zahlreiche Quartierstrassen und Kreuzungen sind fur ihre verkehrliche Funktion tiberdi-
mensioniert und weisen ein entsprechendes Potenzial fir andere Nutzungen auf.

*  Wichtige soziale und historische Orte liegen verstreut im Siedlungsgebiet und weisen
wenig Bezug zueinander und zu den umliegenden Quartierstrukturen auf.

e Die Versorgung mit grosseren Platzen scheint ausreichend, wéhrend kleine Quartierorte
oftmals fehlen bzw. durch Verdichtung geféhrdert sind.

Wesentliche Elemente der Strategie

e Bei der Entwicklung des Strassennetzes im Siedlungsgebiet werden die erforderlichen
verkehrlichen Funktionen erhalten. Flachenbefestigungen werden auf das Notwendige
beschrankt und die vorhandenen rdumlichen Potentiale fir die Freiraumentwicklung
genutzt. Entlang der Strassen entstehen punktuell kleine Freirdume — sogenannte Ni-
schen— mit vielfacher Nutzbarkeit.

e  Stadtachsen sind die historischen lbergeordneten Verbindungen zu den benachbarten
Gemeinden. Sie sind stark verkehrsdominiert und zum Grossteil in kantonaler Hand. lhre
spezifische Entwicklung kann bei Bedarf nach den Zielen der sog. «Standards Staats-
strassen» im Rahmen von Betriebs- und Gestaltungskonzepten, die im kommunalen
Richtplan Verkehr bereits als Massnahmen enthalten sind, erfolgen.

e Der «Grlne Ring» ist eine herausragende landschaftliche Qualitat und Tréger regional
bedeutender Freiraumelemente (Fil bleu, Fil vert). Erholungsrouten verknupfen die
dussere Landschaft des «Griinen Rings» mit der inneren Stadtlandschaft, schaffen Orien-
tierung und geben Struktur, bieten Lebensraume firr Flora und Fauna und schaffen ein
angenehmes Klima. Die Planung und Realisierung dieser wesentlich neuen Lesart der
vorhandenen Strassenrdumen wird prioritar verfolgt.

e Das nicht von der Kategorisierung Erholungsrouten oder Stadtachsen erfasste Quartier-
netz wird im Zuge der bewahrten Erneuerungslogik (Strassenzustand, Werkleitungser-
neuerung, veranderte Verkehrsfunktionen etc.) ortspezifisch und sukzessive qualitatsvoll
mit griin-blauer Infrastruktur umgebaut.

o Offentliche Platze sind historisch gewachsene identitétsstiftende Orte fiir die Bevol-
kerung. In Analogie zu den Stadtachsen gilt es diese bei Bedarf qualitatsvoll weiterzu-
entwickeln. Arealplatze entstehen im Rahmen privater Arealentwicklungen. Hier gilt es
seitens Stadt die entsprechenden Rahmenbedingungen zu setzen und Unterstilitzung zu
bieten, um eine hohe Qualitdt dieser Raume zu sichern.

e Mikroplatze sind bestehende kleine Aufenthaltsorte mit ortsspezifischer Gestaltungs-
sprache, die zusammen mit den Nischen das Freiraumnetz bereichern und vervollstandi-
gen. Eine mégliche Inwertsetzung gilt es im Rahmen der Erneuerungslogik des Stras-
senraums oder im Rahmen von eigensténdigen Projekten zu prifen.
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2. Konzeptionelle Grundlagen

2.1  Raumliches Entwicklungskonzept (REK)

Das in den Jahren 2020/2021 erarbeitete REK zeigt die wiinschbare kiinftige Stadtentwick-
lung fir die néchsten 15 bis 20 Jahre auf. Die darin enthaltenen Grundsétze dienen als mass-
gebende Grundlage fiir die Strategie «Strassen und Platze»:

Ortsbild im Gleichgewicht

Die fur Wallisellen typische dreiteilige Siedlungsstruktur wird qualitatsvoll weiterentwickelt.
Der Charakter dieser Raume wird gestarkt.

Multifunktionale Netze ermdglichen Begegnungen

Aus Infrastrukturnetzen werden Begegnungsrdaume. Der Strassenraum sowie die angrenzen-
den Gebaude und Freirdume werden differenziert nach dem jeweiligen Raumcharakter ge-
staltet.

Griiner Ring — Griiner Kern

Der Landschaftsring und der durchgriinte Siedlungskdrper bilden eine Einheit. Die Freiflachen
bleiben erhalten, werden biodivers und klimasensibel aufgewertet und erweitert.

Von besonderer Relevanz fur die Strategie ist der zweite Grundsatz und seine Vertiefung zu
den multifunktionalen Netzen: Strassen sind mehr als nur Erschliessungsrdume. Sie gliedern
das Siedlungsgebiet und bestimmen das Erscheinungsbild. Dazu soll Raumpotenziale ausser-
halb der Fahrbahn aktiv einbezogen werden. Ferner gilt es, dem Strassenraum die gleiche
Aufmerksamkeit zu geben wie den daran angrenzenden Geb&auden. Aufenthaltsfreundlich ge-
staltete Strassen, Wege und Platze schaffen ein multifunktionales Netz fir Begegnungen und
die Grundlage fur ein aktives Zusammenleben.

2.2 Kommunales Gesamtverkehrskonzept

In den Jahren 2019/2020 wurde das kommunale Gesamtverkehrskonzept erarbeitet. Die fol-
genden Ubergeordneten Ziele sind fur die Strategie «Strassen und Platze» von besonderer
Bedeutung:

e Die Stadt nimmt Einfluss auf das Mobilitatsverhalten der Menschen. Die Anzahl der
Personenwege im MIV wird auf dem heutigen Niveau plafoniert. Der Anteil der Ver-
kehrsmittel OV, Fuss- und Veloverkehr an den Personenwegen von Bevélkerung und
Beschéftigten in Wallisellen nimmt deutlich zu.

e Der Mehrverkehr durch die Siedlungsverdichtung wird primar tiber den OV sowie den
Fuss- und Veloverkehr aufgenommen. Die Siedlungsflache wird gegeniiber heute nicht
vergrossert.

e Die Nutzung des vorhandenen Strassenraumes erfolgt effizient und ist auf den Aus-
gleich von Anspriichen aller Verkehrsteilnehmenden und der Anwohnenden ausgerich-
tet.

e Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden wird erhéht.

e Die grossen Verkehrsstrome (insbesondere im Durchgangsverkehr) werden auf den
Hauptachsen kanalisiert.

e Die Benutzung des Fuss- und Veloverkehrs in der Stadt Wallisellen ist attraktiv.
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3. Analyse

3.1 Geschichte

Bauerndorf und Industriestandort

Die Siedlungsentwicklung von Wallisellen verlief in der Vergangenheit entlang zweier unter-
schiedlicher Entwicklungsstrange: Das bauerliche Dorf Rieden entwickelte sich im nérdlichen
Bereich des heutigen Stadtgebiets und der Industriestandort im stdlichen Bereich. Diese un-
terschiedlichen Entwicklungen haben die heutige Siedlungsstruktur von Wallisellen gepragt.
Nordlich der Bahn hat sich Wallisellen zu einem begehrten Vorort der Zircher Metropole
entwickelt, wahrend sich im Slden eine raue Industrie- und Dienstleistungslandschaft mit
einschneidenden Eingriffen in die Landschaft gebildet hat. Hierzu zéhlen unter anderem die
Kanalisierung der Glatt, die Erschliessung mit Hochleistungsstrassen und der Ausbau der A1.
Insbesondere im stdlichen Teil der Stadt hat dieser Wandel zu signifikanten Briichen im Land-
schaftsbild und einer enormen Inanspruchnahme von Land gefiihrt.

Die Grenze zwischen dem nérdlichen und stidlichen Teil von Wallisellen wird bis heute durch
die Bahn gepréagt und bestimmt somit auch die funktionalen Bezlige. Infolgedessen lassen
sich grob zwei unterschiedliche Siedlungsstrukturen identifizieren: Wallisellen Nord, zwischen
Bahn und Hardwald, und Wallisellen Sud, zwischen Bahn und Glatt.

u.. S |

1880: Kleine bauerliche Dorfer Wallisellen und Rieden / 1928: Zusammenwuchs Rleden und Walllsellen / Entste-
Glattlandschaft und Muhlen, Herzogenmihle und Zwicky ~ hung Industriequartier am Bahnhof

1940: Entwicklung Dorf durch Plan Wahlen / Entwicklung
Industriequartier

1980: Vorort Ziirichs, Wohnlandschaft / uberreglonale In- 2012: WelterentW|ckIung Wohnlandschaft / Weiterent-
dustrie- und Dienstleistungslandschaft wicklung tiberregionale Industrie- und Dienstleistungsland-
schaft

Abb. 1| Geschichtliche Entwicklung von Wallisellen von 1880 - 2012 (auelle: swisstopo 2023)
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Abb. 2 | Strassennetz

Zwei Charaktere des Strassennetzes

Die Divergenz in der Siedlungsentwicklung hat sich auch in den Charakteristika des Stra-
ssennetzes niedergeschlagen. Im Norden ist das Strassennetz stark durch die angrenzenden
Grlnrdume gepréagt: Die Strassen aus der friheren Entwicklung bis ca. 1960 sind mehrheit-
lich schmale Wohngassen, die von kleinstrukturierten Garten gesdumt sind. In der spateren
Entwicklung ab ca. 1960 entstanden am damaligen Siedlungsrand breitere Strassen, welche
oftmals durch offene Strukturen mit grésseren, fliessenden Grinflachen fihren. Im Stden sind
durch die industriellen Nutzungen sehr funktionale Strassenrdume entstanden, welche sich
sowohl in ihrer Dimension wie auch in der Gestaltung stark von denen im Norden unterschei-
den: Entlang der Strassen sind haufig grosse Parkplatzflachen angeordnet, welche den grau-
en, funktionalen und ausgerdumten Charakter verstarken.

Abb. 3 | Enge Wohngasse Santisstrasse 1960 und MIV-orientierte Schwarzackerstrasse 1985 (uelle: Fotoarchiv Gemeinde Wallisellen, 2023)
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3.2  Aussere Landschaft

Topografie als Grundlage der Entwicklung

Die Topografie von Wallisellen bildet die Grundlage fir die unterschiedlichen Entwicklungen
dieses Ortes. Zwei geomorphologische Bereiche, der Stidhang im Norden und das Glatttal im
Suden, prégen das Gebiet und haben zu unterschiedlichen Siedlungsstrukturen gefiihrt. Die
Wohnquartiere liegen gestaffelt am Hang, wahrend sich das Industriequartier in der Ebene
entwickelt hat. Diese zeichnet sich durch eine weite, offene Flache und eine teilweise kiinstlich
geschaffene Topografie aus.

Abb. 4 | Topografie @uelie: swisstopo 2023)

Ein heterogener, griiner Ring rund um das Siedlungsgebiet

Wallisellen ist von einer besonders ausgepragten Kultur- und Naherholungslandschaft, dem
«Griinen Ring» umgeben, der eine bemerkenswerte Qualitét der Stadt darstellt. Die Struktur
dieses Griinen Rings besteht aus unterschiedlichen Teilgebieten mit jeweils eigenem Charak-
ter.

Der nordliche Teil des Grilinen Rings ist eine zusammenhangende durchlassige Produktions-
und Naherholungslandschaft mit vielféltigen ineinanderfliessenden Atmosphé&ren. Dazu geho-
ren priagende landschaftliche Elemente wie Acker, Obstkulturen, Hecken und Walder. Dabei
stehen Erholungsnutzungen wie Bewegung, Ruhe, Verweilen, Missiggang oder Naturerfah-
rung im Vordergrund. Ein Teil der Naherholungslandschaft ist der strukturreiche und vielfal-
tige Hornligraben. Dieser erstreckt sich bis in die Siedlung und ist aufgrund seiner Lage «vor
der Haustiir» von besonderer Bedeutung fiir die Erholung. Ebenfalls von Bedeutung ist das
Sportzentrum Wallisellen, der Tambel und der Hardwald. Diese bieten zum Teil Uberregionale
infrastrukturgebundene Zentralitaten, ohne die Durchlassigkeit der Naherholungslandschaft
zu beeintrachtigen. Die Anlagen betten sich somit in den «Griinen Ring» ein und bieten viel-
faltige Sportnutzungsangebote.

Der stdliche Ring zeichnet sich durch eine pragende heterogene, kleinrdumige Infrastruk-
turlandschaft aus. Eine Abfolge von Naherholungsrdumen mit unterschiedlichen Nutzungs-
schwerpunkten und Landschaftscharakteren (Grindel, Fohrlibuck, Mooswiesen, Glatt usw.)
charakterisiert diesen dynamischen Raum.

Unterschiedliche Erlebnisweisen und multiple Nutzungstypen treffen aufeinander, was zu ei-
ner hohen Durchmischung an Naherholungssuchenden fiihrt. Der Raum bietet dabei einen
zielorientierten Bewegungsraum fir verschiedene Aktivitaten.
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Abb. 5 Griiner Ring

Unterschiedliche Dynamiken der Landschaftsraume

Die beiden Teilbereiche des «Grlinen Rings» unterscheiden sich durch unterschiedliche Ent-
wicklungsdynamiken. Im nordlichen Halbring, der von einer landwirtschaftlich dominierten
Kulturlandschaft gepragt ist, zeigen sich geringe Dynamiken hinsichtlich Veranderungen in
Kulturen und Arten. Allenfalls wird die Umsetzung des «Fil Vert» als Teil des RegioROK weite-
re Verdnderungen bringen.

Aktuell erfahrt der stdliche Halbring, der von einer heterogenen Infrastrukturlandschaft do-
miniert wird, eine Uberregionale Aufwertung als Erholungsraum («Fil bleu»). Dabei zeigen sich
hohe Dynamiken in der angrenzenden Siedlungsentwicklung sowie Veranderungen in den
Verkehrsinfrastrukturen und den Gewésserrdumen.
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Abb. 6 | Dynamik der Landschaft
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3.3 Innere Landschaft

Ein dichtes, zweigeteiltes und weitgehend hierarchieloses Netz aus Strassen und Platzen

Wallisellen zeigt in Bezug auf das Strassennetz und die Verkehrsflache einen deutlichen Un-
terschied zwischen dem nérdlichen und stidlichen Teil der Stadt. Im Norden besteht das Netz
hauptséchlich aus Strassenrdumen, die sich zu punktuellen Offnungen weiten. Der siidliche
Teil weist grossere zusammenhangende Flachen auf, wodurch der Ubergang zwischen Platz
und Strasse teilweise unklar erscheint. Das Strassennetz erscheint relativ hierarchielos, was die
Orientierung erschwert. Zahlreiche Quartierstrassen - insbesondere aus der Entstehungszeit
nach 1960 - sind fur ihre verkehrliche Funktion deutlich Gberdimensioniert.

Mangelnde Ablesbarkeit wichtiger Erholungswege

Die verschiedenen Erholungswege (z.B. Ubergeordnete Wanderwege) sind nur bedingt und
abschnittsweise als lbergeordnete, zusammenh&ngende Verbindungen lesbar. Die Wegefiih-
rung ist wenig intuitiv. Die Wege sind sehr heterogen und von Hierarchiewechseln geprégt.
Die markante Barrierewirkung der Bahngeleise zwischen dem Norden und dem Siiden ver-
starkt diese Problematik.

Fehlende Vernetzung wichtiger sozialer Orte

Soziale Orte stellen bedeutende Orte dar, die sich durch wichtige soziale Funktionen aus-
zeichnen (Freizeitanlagen, Schulen, Einkaufsmoglichkeiten etc.). Diese Orte sind insbesonde-
re im nordlichen Teil der Stadt zu finden. Obwohl die sozialen Orte primar punktuell verteilt
sind, zeigt sich in den historischen Kernen der Stadt, wie beispielsweise in Rieden oder der
Bahnhofstrasse, eine gewisse Linearitat in der Verteilung. Grundsatzlich sind die Orte wenig
untereinander vernetzt und haben kaum einen Bezug untereinander und liegen teilweise re-
lativ isoliert im Siedlungsgefuge.

LEGENDE

Fil bleu
e Fil vert

Wanderweg
e XXX Problemstellen/feh-
lende Verbindungen
X Hierarchiewechsel

—— Wichtige intensiv
genutzte Wege

Abb. 7 | Landschaft: Wegbeziehungen
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Abb. 9 | Flache und Netz

T LEGENDE
’/' -_'!f S—— [ Sport/ Freizeit
r ff_‘-— L1 schule / Quartier
.“:;" [ Multi. Zentrumsfuntkion
~ NNV Platze
] Erholung

fr— W Treffounkt iiberregional

Abb. 8 | Soziale Orte
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Opfikonerstrasse

Gewerbehallenstrassen

Herzogenmiihle

Weststrasse

Abb. 10 | Gesamtsystematik Strassen und Platze
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4.

4.1

Strassen

Ziele

Strassenrdume sind Lebensadern einer Stadt und zahlen in ihrer Gesamtheit zu den wichtigs-
ten offentlichen Raumen. Den Strassenraum gilt es als qualitatsvollen Stadtraum mit sozialen
und Skologischen Funktionen von Fassade zu Fassade zu planen. Qualitativ hochwertig ge-
staltete und begriinte Strassen wirken sich nicht nur positiv auf das Klima und die Biodiversi-
tat, sondern insbesondere auch auf die Lebensqualitét der Nutzenden aus. Durch die geplan-
te flachendeckende Einfiilhrung von Tempo 30 auf den stédtischen Strassen von Wallisellen
entstehen rédumliche und atmospharische Potenziale zur Aufwertung der Strassenrdume. In
den einzelnen Qualitdtsdimensionen gilt es folgende Ziele zu verfolgen:

Gestaltung

Hierarchien im Strassennetz kléren, Orientierung verbessern

e Ortsbezogene und ablesbare Gestaltung etablieren

e Briiche zwischen Nord und Siid akzeptieren, Zusammengehérigkeit starken

e Qualitatsvolle und auf den menschlichen Massstab ausgerichtete Raumgestaltung kon-
Zipieren

e Effiziente Flichennutzung und Uberlagerungen von Nutzungen anstreben

e Von Fassade zu Fassade planen

e Sorgféltige Ausgestaltung der Knoten bzw. Kreuzungspunkte sicherstellen

Nutzung

e Strassen als Orte der Begegnung aufwerten und Belebung férdern

e Aufenthaltsqualitat fordern

e  Bespielbarkeit férdern

e Verkehrssicherheit férdern

e Verkehrliche Funktion sicherstellen

e Attraktivitat fir Fuss- und Veloverkehr steigern

Okologie

Strassenraum stadtklimatisch aufwerten, Mikroklima positiv beeinflussen
Strassenrdume wassersensibel gestalten, Rickhaltevermégen starken
Hohe Biodiversitat sicherstellen

Wirtschaftlichkeit

4.2

Robustheit der Infrastruktur und Gestaltung sicherstellen

Anforderungen des Strassen- und Werkleitungsunterhalts beachten

Innovation in der Gestaltungs- und Materialisierungsebene férdern

Reduktion der Larm- und Schadstoffemissionen anstreben

Uber koordiniertes Planen und Bauen Synergien zu anderen Bediirfnissen im &ffentli-
chen Raum sicherstellen (Werkleitungen etc.)

Kategorisierung

Auf Basis der Erkenntnisse der Analyse und zur Erreichung der gesetzten ambitionierten Ziele
werden die vorhandenen Strassen in drei Kategorien eingeteilt:

Stadtachsen
Erholungsrouten
Quartiernetz
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Stadtachsen

Erholungsrouten

Quartiernetz

Abb. 11 | Systematik Strassen
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4.3 Stadtachsen

Die Stadtachsen sind Ubergeordnete siedlungsverbindende Achsen, die das historisch ge-
wachsene rdumliche Grundgerist von Wallisellen bilden. Diese Strassen sind tiberwiegend
kantonal klassiert. Die Stadt verfligt in der Entwicklung der verkehrsdominierten Achsen somit
teilweise Uber nur beschrankte Einflussmoglichkeiten. Die Projektentwicklung dieser Kate-
gorie erfolgt im Rahmen von Betriebs- und Gestaltungskonzepten nach den kantonalen Vor-
gaben der sog. «Standards Staatsstrassen». Fir die kommunalen Strassen dieser Kategorie
kénnen diese Standards sinngeméss angewendet werden. Fir diese Kategorie werden im
Rahmen dieser Strategie somit nur allgemeine Ziele als Richtlinien fiir die Projektentwicklung
festgelegt, die es im Rahmen von kantonal, bzw. kommunal gefiihrten Betriebs- und Gestal-
tungskonzepten umzusetzen gilt.

Spezifische Ziele fiir Stadtachsen

e Eine einheitliche Entwicklung bzw. Gestaltung pro Stadtstachse anstreben, um die Ab-
lesbarkeit der Achsen und der Hierarchien zu gewahrleisten

e Sorgfiltige Ausgestaltung der Uberginge - insbesondere zu den Erholungsrouten -
sicherstellen

LEGENDE
Stadtachsen

Abb. 13 | Stadtachsen
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4.4  Erholungsrouten

Die Erholungsrouten verknipfen die dussere («Gruner Ring») und die innere Landschaft Wal-
lisellens zu einem wertvollen Ganzen. Dabei verbinden sie wichtige soziale Orte in Wallisel-
len. Zahlreiche kleinere und gréssere Begegnungsorte liegen an den Erholungsrouten. Sie
schaffen ein markantes Netz aus griinen Strassen mit Aufenthaltsqualitdten und erzeugen
entsprechend eine Hierarchie innerhalb des Strassennetzes. Sie gliedern das Siedlungsgebiet
und verbessern dessen innere Orientierung und diejenige zur Naherholungslandschaft. Die
Erholung, Gestaltung und Okologie werden der verkehrlichen Funktion als gleichberechtige
Aspekte dieser Strassenraume hinzugeflgt, die es in der konkreten Projektentwicklung spe-
zifisch zu gewichten gilt.

Spezifische Ziele fiir Erholungsrouten

e Qualitaten der Ausseren Landschaft («Griiner Ring») im Siedlungsgebiet spiirbar ma-
chen

e  Einheitliche charakteristische Gestaltung der Erholungsrouten sicherstellen, auch bei
etappierten Strassenprojekten )

e Durchgangigkeit gewahrleisten und die Ubergénge von den Erholungsrouten zur Um-
gebung aufwerten

Nischen an Erholungsrouten

Nischen sind kleine rdumliche Aufweitungen des Strassenraums. Bestehende und potenzielle
kinftige Nischen befinden sich punktuell entlang der Strassenrander und an Knotenpunkten.
Sie sind radumlich und funktional eng mit den Erholungsrouten verbunden und ergénzen bzw.
stérken diese als Ubergeordnete Freiraumstruktur.

Da die Nischen keine verkehrliche Funktion zu erfillen haben, kann fir sie eine eigene Zielde-
finition formuliert werden. Der Fokus beziiglich ihrer Nutzung liegt primér auf ruhiger Erho-
lung oder &kologischen und stadtklimatischen Aspekten. Zur Stérkung der Durchgangigkeit
und Ablesbarkeit ist bei der Gestaltung der Nischen der Werkzeugkasten der angrenzenden
Erholungsroute anzuwenden (siehe 4.4.1).

LEGENDE

=== Erholungsroute

= Fil bleu
kantonale Veloschnellroute
Fil vert

Wanderwege
neue Wegverbindung priifen

Abb. 14 | Erholungsrouten
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4.4.1 Werkzeugkasten Erholungsrouten

Die Erholungsrouten stellen grundsétzlich einen unkonventionellen Strassentyp dar. Sie die-
nen neben der verkehrlichen Funktion als tibergeordnete, raumlich ablesbare Naherholungs-
verbindung und weisen auf die dussere Landschaft hin, indem sie mit gezielten Interventionen
den Strassenraum strukturieren und pragnante Orte schaffen. Die durchgangige Gestaltungs-
sprache gewahrleistet langfristig die aus den Besonderheiten des Ortes entwickelte Wieder-
erkennbarkeit. Die Ablesbarkeit Uber die gesamte Lange wird durch eine besondere Vegeta-
tionskomposition ermdglicht.

Die Erholungsrouten sind nicht «nur» Gestaltungselement, sondern leisten auch bedeutende
Beitrage zum Wohlbefinden der Bewohnenden. Ein aktives Regenwassermanagement und
eine markante stadtklimatische Aufwertung Uber die gesamte Breite und Lange sichern eine
wertvolle strukturreiche Siedlungsnatur.

Die Vegetationsstruktur entlang der Erholungsrouten zeichnet sich durch eine disperse Ver-
teilung im Strassenraum aus, die einen maandrierenden Effekt erzeugt und den Strassenraum
in Abstimmung mit den privaten Vorzonen in der ganzen Breite pragt. Eine Kombination von
Vegetationsflachen und -punkten ermdglicht eine hohe Flexibilitdt, um den vielen Anforde-
rungen an den Strassenraum gerecht zu werden. Eine in der Dichte changierende Gruppie-
rung mehrstdmmiger Bdume in breiter Artenzusammensetzung bildet zusammen mit Stréu-
chern und Ansaaten in der Unterpflanzung diverse Atmospharen. Diese «Clumps» verleihen
dem Strassenraum einen bewusst atypischen und charaktervollen Ausdruck.

//’ /

Abb. 15 | Visualisierung Prinzip Erholungsroute
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Werkzeuge

Prinzipien

Vegetation

® Mehrstammige Badume und Stréucher

® mehrere Ansaatenmischung mit teil-
weise kulturlandschaftlichen Arten und
nach Farben und Grosse sortiert

e Springende, unregelmassige Anordnung der
Gehdlze tiber den gesamten Strassenraum

e Gruppierung von mehreren Gehdlzen (Clumps)
® Hohe Artenvielfalt, durchmischte Anordnung

e Moglichst hoher Anteil intensiv begriinter
Flachen

e Geometrisches Spiel mit unterschiedlichen
Feldern

e Strassenentwésserung soweit moglich in
Grinflachen

Beldge

¢ Begriinte Beldge wie
Schotterrasen, Rasengitterstein
e Asphalt

® Moglichst grosse Entsiegelung anstreben
e Entsiegelte Flachen begriinen

Austattung

® Rote Langbank (Typ Burri Landibank
mit Arm- und Riickenlehne)
® Weitere Austattungselemente wie

Tische, Ping-Pong-Tische, Velo-PP, usw.

ortsspezifisch

® Rote Bank als begleitendes und wiedererkenn-
bares Element entlang der Erholungsrouten

e Platzierung sowohl in Griinflachen wie auch auf
Asphaltflachen moéglich

¢ Grundsatzlich zurlickhaltender Einsatz der Aus-
tattung im Strassenraum (z.B. Anfahrschutz)

21/43
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4.4.2 Anwendungsbeispiele

Der Werkzeugkasten bietet im Einsatz der einzelnen Elemente Flexibilitdt und Offenheit, da
die Rahmenbedingungen und 6rtlichen Verhaltnisse sehr unterschiedlich sind. Die folgenden,
nicht verorteten Anwendungsprinzipien zeigen exemplarisch eine mégliche Umsetzung. Im
Rahmen der konkreten Projektierung ist auf eine hohe gestalterische Zusammengehérigkeit
zu achten. Die gesetzlichen Rahmenbedingungen - insbesondere die verkehrlichen Aspekte
- sind dabei einzuhalten. Jedoch sind innerhalb von diesen die stadtrdumlichen Potenziale
auszuloten. Eine Verlagerung gewisser Verkehrsfunktionen in angrenzende Strassenrdume ist

dabei zu

Parkplatze zwischen Griinflichen
Anordnung der Parkplatze dndern:
Anstatt lange Reihen an Parkpléatzen,
die Parkplatzflachen versetzt zwischen
begriinten Fléchen platzieren. Lange
Parkierungsreihen mit Baumpflanzun-

gen unterbrechen.

Mindestbreite Trottoir
Die Mindestbreite des Trot- .
toirs bzw. die Notwendigkeit ==f =

eines Trottoirs sind

jektspezifisch zu kléren.

prifen.

Férderung Entsiegelung
Forderungen von Entsiege-
lung im Strassenraum: Blaue
Parkplatze mit Rasengitter-
steinen.

pro-

Entsiegelung Zufahrtsbereich
und Grundstiickzufahrten

Bei Zufahrtsbereichen, die nicht
Teil der asphaltierte Mindestbrei-
te sind, ist eine Entsiegelung zu

prifen.

Private Vegetation einbe-
ziehen

Private Grunflachen und
Bepflanzungen entlang der
Strassen berlcksichtigen
und allenfalls einbeziehen.

Einbahnregime priifen
Gewisse Abschnitte im Einbahn-
regime zur Verringerung der
Verkehrsflache prifen (Begeg-
nungsfall PW-Velo).

Platz fiir gesundes Wachs-
tum der Baumkronen

0.5 bis Tm Abstand in der
Strassenraumbreite einbe-
ziehen.

Abb. 17 | Referenzbilder
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Abb. 18 | Anwendungsbeispiel mit Nischen

Mindestbreite
Vegetationsflache
Mindestbreite der Vegetati-
onsflache mit Baumen: 1.5m.

Férderungen Massnahmen auf

Privat/ Halbprivatgrund

Entsiegelung von angrenzenden Parkplatzen,
Uberbreite Parkplatze verkleinern zur Verringe-
rung der Fahrbahnbreite.
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senraum: Mindestbr
und Entsiegelung A

Férderung Entsiegehlzft

g im Stras-

e Fahrbahn
eichsflachen

Gewahrleistung Sichtverhéltnissse
Ein- und Ausfahrt
Feld frei von Baumen und Nutzung

Die Mindestbreite (Be¢gegnungsfall einer tieferen Upterpflanzung.

PW-PW) bei schwach
Abschnitten auf Beg

fahrenen
ungsfall PW-

Velo reduzieren und Kreuzungmano-
ver PW-PW Gberip't gelte Fliachen

erméglichen.

Gewsdhrleistung Ve
Gewahrleistung von

Fahrbahnbreite je nach
Rahmenbedingungen

Teilweise enge Fahrbahnbreite moglich,
je nach verkehrstechnischen Rahmenbe-
dingungen.

rbindung/Querung
glinstigen, hinder-

nisfreien Verbindungen zu &ffentlichen
Infrastrukturen.
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4.5 Quartiernetz

Die Kategorie Quartiernetz umfasst alle siedlungsinternen Strassenrdume, die nicht den Ka-
tegorien Stadtachsen bzw. Erholungsrouten zugeordnet werden. Die planerische Umsetzung
des Quartiersnetzes ist ortssituativ und vor allem durch die beiden Siedlungstypen Wallisellen
Nord und Wallisellen Stid bestimmt. Obwohl in der Kategorie Quartiernetz keine Priorisierung
von spezifischen gesamtheitlichen Funktionen vorgenommen wird und die Funktionen dieser
Strassen, ihre stadtrdumlichen Begebenheiten, die Dimensionen und Langen einzelner Stra-
ssenabschnitte stark variieren, soll eine gleichbleibende Qualitét in der Aussagekraft und Ziel-
setzung des Netzes gewahrleistet sein. Dazu gehért die Definition ibergeordneter Ziele und
ein Werkzeugkasten mit Richtlinien zur Steuerung der Entwicklung. Es entsteht ein schrittwei-
se wachsendes Netz aus qualitatsvollen, multifunktonalen und griinen Strassenrdumen.
Wahrend bei der Erholungsrouten eine klare Gestaltung massgeblich ist, ist das Quartiernetz
gerade durch sein flexibles und situativ unterschiedliches Erscheinungsbild charakterisiert.
Einzig die geraden Baumreihen sind typisch fir alle Strassen im Quartiernetz.

Spezifische Ziele fiir das Quartiernetz

e Gemeinsame und wiedererkennbare Gestaltungssprache im Norden und Stiden sicher-
stellen

¢ Nutzungsbedirfnisse aus dem Quartier (Aufenthalt, Spiel, Bewegung etc.) soweit még-
lich integrieren

e Nach Moglichkeit partizipative Entwicklung der einzelnen Abschnitte

Nischen am Quartiernetz

Nischen sind kleine rdumliche Aufweitungen des Strassenraums. Die Nischen am Quartier-
netz sind nicht verortet und projektspezifisch zu definieren. Sie sind rdumlich und funktional
eng mit dem Quartiernetz verbunden und ergénzen bzw. stérken diese als nachbarschaftliche
Quartierfreiraume. Da die Nischen keine verkehrliche Funktion zu erfillen haben, kann fir sie
eine eigene Zieldefinition formuliert werden. Der Fokus bezlglich ihres Gebrauchs liegt auf
gemeinschaftlichen und nachbarschaftlichen Nutzungen: Von partizipativen Aktivitaten wie
Gértnern bis hin zu kleinen Workout-Flachen ist vieles denkbar. Neben intensiv genutzten
Platzen konnen die Nischen bei Bedarf auch einer rein 6kologischen und stadtklimatischen
Funktion zugefihrt werden.

Zur Starkung der Durchgangigkeit und Ablesbarkeit ist bei der Gestaltung der Nischen der
Werkzeugkasten des Quartiernetzes anzuwenden (siehe 4.5.1).

LEGENDE

Quartiernetz

Abb. 19 | Quartiernetz
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4.5.1 Werkzeugskasten

Das Quartiernetz umfasst den grossten Teil des Strassennetzes von Wallisellen. Die Gestal-
tung dieser Strassen unterliegt dem ambitionierten Zielbild von méglichst griinen und divers
nutzbaren Raumen. Dieses Zielbild ist je nach Begebenheit zu verifizieren, der gemeinsame
Werkzeugkasten bildet die Leitplanken. Diese gemeinsame Gestaltungsbasis aus den einzel-
nen Bausteinen Vegetation, Beldge und Elemente fihrt mit der sukzessive fortschreitenden
Realisierung des Netzes zu einer Wiedererkennung und entsprechend zu einer fur Wallisellen
typischen Gestalt der einzelnen Strassen.

Diese Strassenkategorie trégt massgeblich zur Aufwertung der Quartiere - insbesondere auch
des Wohnumfeldes - bei. Die diverse Vegetation und das aktive Regenwassermanagement
sorgen fur attraktive Aufenthaltsrdume, eine stadtklimatische Aufwertung und eine neue
strukturreiche Stadtnatur.

Die Belags- und Vegetationsstrukturen des Quartiernetzes zeichnen sich durch eine «klassi-
sche» geometrische Anordnung aus. Je nach stadtrdumlicher Situation kénnen die Elemente
einseitig oder beidseitig eingesetzt werden, so dass je nach Erfordernissen lineare, aber auch
«maandrierende» Effekte entstehen. Durch die Kombination von verschiedenen dichten und
langen Baumreihen kann der Strassenraum spannungsvoll akzentuiert werden. In Kombinati-
on mit der Varianz in der Anordnung der niedrigeren Vegetationsflachen und der begriinten
Belagsflachen kénnen sowohl typische Strassen-, aber auch platzartige Situationen gestaltet
werden.
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Werkzeuge

Prinzipien

Vegetation

® Hochstédmmige, strassentypische
Gehélze

e Okologische Ansaatenmischung

e Unregelméssige Baumreihen

* Anordnung ortssituativ: versetzt, einseitig,
zweiseitig usw.

® Hohe Artenvielfalt, jede Reihe in einer Art

e Freie Anordnung der Vegetationsfléachen

Beldge

 Begriinte Belédge wie
Schotterrasen, Rasengitterstein
e Asphalt

® Moglichst grosse Entsiegelung anstreben
e Entsiegelte Flachen begriinen

Austattung

e Standardelemente (Typ Burri Landi,
Holz)

e Ortssituative Anwendung und Ergan-
zung durch weitere Elemente

e Platzierung sowohl in Griinflachen wie auch auf
Asphaltflachen maéglich

27/43

S2L



4.5.2 Anwendungsbeispiele

Der Werkzeugkasten bietet eine hohe Flexibilitat, da die Strassentypologien sehr unterschied-
lich sind. Die folgenden, nicht verorteten Anwendungsprinzipien zeigen exemplarisch den
Umgang mit unterschiedlichen Voraussetzungen. Im Rahmen der konkreten Projektierung ist
auf eine jeweils hohe spezifische Qualitét zu achten. Die gesetzlichen Rahmenbedingungen
- insbesondere die verkehrlichen Aspekte - sind dabei zu beriicksichtigen und einzuhalten. Je-
doch sind innerhalb von diesen die stadtrdumlichen Potenziale auszuloten. Eine Verlagerung
gewisser Verkehrsfunktionen in angrenzende Strassenrdume ist dabei zu priifen.

Anordnung Griinflichen situativ Parkplatze zwischen Griinflichen
Anordnung und Ausdehnung ortssi- Anordnung der Parkplatze andern: Anstatt lange
tuativ. Bedingt durch verkehrstechni- Reihen an Parkplatzen, die Parkplatzflachen versetzt
sche Rahmenbedingungen. zwischen begriinten Flachen platzieren. Lange Parkie-
Hier: «springend» und sehr dicht. rungsreihen mit Baumpflanzungen unterbrechen.
Férderungen Massnahmen auf Privat/ Fahrbahnbreite je nach Férderungen von Entsiegelung
Halbprivatgrund Rahmenbedingungen im Strassenraum
Entsiegelung von angrenzenden Park- Teilweise enge Fahrbahnbreite mdglich, Blaue Parkp|atze mit Rasengit-
platzen, Uberbreite Parkplatze verklei- je nach verkehrstechnischen Rahmenbe- terstein.
nern zur Verringerung der Fahrbahn- dingungen.
breite.

Abb. 22 | Referenzbilder
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Abb. 23 | Anwendungsbeispiel mit Nischen

Platz fiir gesundes Wachstum der

Baumkronen

breite einbeziehen.

Mindestbreite der FahrbLhn

ist je nach den verkehrlich
Rahmenbedingungen zu

en
prifen.

Férderung Entsiegelung im
Strassenraum: Entsiegelung
0.5 bis Tm Abstand in der Strassenraum- Ausweichsflachen

Kreuzungmanéver PW-PW tber
entsiegelte Flachen erméglichen.

Einbahnregime priifen
Gewisse Abschnitte im Einba
Verringerung der Verkehrsflag
(Begegn\I gsfall PW-Velo).
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nregime zur
he prifen

Grossziigige Entsiegelung des
Strassenraums

Entsiegelung der Zufahrtsbereiche, die
nicht Teil der erforderlichen asphaltieren
Mindestverkehrsflache sind, zu prifen.

Mindestbreite Vegetationsflache
Mindestbreite der Vegetationsfla-
che mit Bdumen: 1.5m.

S2L



S2L

4.6 Knoten

Die vorliegende Strategie teilt die Strassen von Wallisellen in drei Kategorien ein. Knoten sind
potentielle Ubergénge zwischen Strassen dieser unterschiedlichen Kategorien, weshalb die
Regelung der Hierarchie an den Knoten von Bedeutung ist. Grundséatzlich haben Stadtachsen
in ihrem Erscheinungsbild Vorrang vor Erholungsrouten, da sie als Hauptverkehrswege wich-
tige Erschliessungsfunktionen wahrnehmen. Erholungsrouten Uberlagern das Quartiernetz,
da sie als Freizeit- und Erholungsrouten eine wichtige Funktion fir die Lebensqualitat der
Bewohnenden erfillen.

An Knotenpunkten, an denen unterschiedliche Strassenkategorien aufeinandertreffen, ist je-
weils ein sorgfaltiger Abschluss der in der Hierarchie tiefer klassifizierten Strassenkategorie
erforderlich. Dies gewéhrleistet eine klare Orientierung. Bei einem Aufeinandertreffen von
identischen Strassenkategorien ist ein fliessender Ubergang zu gewahrleisten. An einem Kno-
ten mit zwei oder mehreren Quartierstrassen ist eine durchgangige Gestaltung erwiinscht,
aber nicht zwingend erforderlich.

Erholungsroute - Stadtachse Quartiernetz - Stadtachse
— | e
| . . —— .

Erholungsroute - Erholungsroute Quartiernetz - Quartiernetz

Erholungsroute - Quartiernetz

_ L

Abb. 24 | Knotenhierarchie
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5. Platze

5.1 Ziele

Der Bedarf an o&ffentlichen multifunktionalen Raumen wachst. Hierbei spielen insbesonde-
re Aufenthalts-, Zusammenkunfts-, Bewegungs- und Spielangebote eine tragende Rolle. Die
Forderung von Begegnungen in 6ffentlichen Raumen hat einen erheblichen Einfluss auf das
gesellschaftliche Zusammenleben in Quartieren und die Schaffung von Identifikationsorten ist
von grosser Bedeutung fiir das Gemeinschaftsgefihl.

Daher sollten Platze zu qualitativ hochwertigen Aufenthaltsraumen weiterentwickelt werden.
Wichtige Alltagsorte sollten vernetzt und erlebnisreich gestaltet werden, um das Potential
dieser Rdume voll auszuschopfen.

Bei der Gestaltung des Stadtraums ist es von grosser Bedeutung, den lokalen Kontext zu und
den Bezug zum Strassenraum als wichtige Vernetzung zu beriicksichtigen. Eine zentrale Frage
dabei ist auch die Zugénglichkeit und Qualitat der &ffentlichen Rdume, die massgeblich zum
Wohlbefinden und zur Lebensqualitat der Bevolkerung beitragen.

Gestaltung

e Situative Gestaltung je nach Historie, Nutzungen etc. entwickeln

e Hohe Lebensqualitét in allen Quartieren von Wallisellen férdern

e  Barrierefreie Zuganglichkeit fur alle sicherstellen

¢ Angemessene Dimensionen, Formen und Elemente verwenden, die die représentative
Eingliederung der Flache verdeutlichen und 6ffentliche Nutzungen erméglichen

Nutzung

Hohe Nutzungsqualitat anstreben

Belebung und Begegnung - auch im Rahmen von Festen - férdern
Bespielbarkeit férdern

Nutzungsvielfalt und -tberlagerung gewahrleisten

Vorzonen und EG-Nutzungen einbeziehen

Partizipative Verfahren, Test- und Zwischennutzungen anstossen
Fussverkehr férdern, Befreiung vom MIV priifen

Okologie

Stadtklimatische Aufwertung der Platzraume, Mikroklima positiv beeinflussen
Platze wassersensibel gestalten

Méglichst hoher Anteil an Grinflachen und -volumen anstreben

Hohe Biodiversitat anstreben

Wirtschaftlichkeit

e Robustheit der Infrastruktur und Gestaltung sicherstellen

e Anforderungen des Werkleitungsunterhalts beachten

¢ Innovation in der Gestaltungs- und Materialisierungsebene férdern

o Uber koordiniertes Planen und Bauen Synergien zu anderen Bediirfnissen im &ffentli-
chen Raum sicherstellen (Werkleitungen, etc.)

5.2 Kategorisierung

Die Platze werden in Abhangigkeit ihrer Massstéblichkeit, ihres Offentlichkeitsgrades und ih-
rer Funktion wie folgt unterteilt:

o  Offentliche Platze

e Arealplatze
e Mikroplatze
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Offentliche Platze

Arealplatze
Mikroplatze
) ~

Abb. 25 | Systematik Platze
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Abb. 26 | Gesamtsystematik Platze
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5.3 Offentliche Plitze

Offentliche Platze wie der Platz vor dem Stadthaus, Schul-, Kirchen- und Bahnhofplétze er-
fullen unterschiedliche Funktionen und haben ihre eigene spezifische Gestaltung und Identi-
tat. Die Strategie zeigt fir diese Kategorie daher nur ibergeordnete Ziele auf. Wahrend die
Quantitat dieser Platze als angemessen beurteilt wird, scheinen die atmosphérischen Qualita-
ten, die Nutzungspotentiale und dkologische Infrastruktur einzelner Orte nicht ausgeschopft.

Spezifische Ziele fiir 6ffentliche Platze

e Synergien zwischen den unterschiedlichen Funktionen der &ffentlichen Platze suchen
e Multifunktionalitdt und Angebotsvielfalt anstreben
e Hierarchien innerhalb der &ffentlichen Pléatze verdeutlichen

LEGENDE
© Offentliche Platze

Abb. 27 | Offentliche Platze
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5.4  Arealpldtze

Arealplatze entstehen bzw. entstanden in der Regel im Rahmen von privat initiierten und
finanzierten Arealentwicklungen. Die Platze oder platzartigen Strassenrdume befinden sich
meist in Privatbesitz und weisen in der Regel eine arealbezogene Gestaltung auf. Die Rolle
der Stadt beschrénkt sich auf das beratende und hoheitliche Mitwirken in der Projektentwick-
lung und allenfalls an der Bewirtschaftung, wenn private Flachen Uber Dienstbarkeiten der
Nutzung durch die Offentlichkeit zugefiihrt wurden. Arealplatze kénnen das stadtische Leben
ergénzen und bereichern. Haufig weisen sie Potenziale bezlglich Nutzungsangeboten bzw.
offentliche/halbé&ffentliche Bespielungen auf.

Spezifische Ziele fiir Arealplatze

¢ Beineu entstehenden Platzen: Offentlichkeitsgrad klaren/sichern, Spezifische Zielvorga-
ben mit Eigentiimer:innen erarbeiten und umsetzen etc. Orientierung der Gestaltung an
einer offentlichen Ausstrahlung.

e  Bei bestehenden Platzen: Belebung und Aktivierung mit 6ffentlichen Aktionen und An-
l&ssen férdern, Grundeigentiimer:innen hinsichtlich méglicher Aufwertungsmassnahmen
beraten.

LEGENDE

Arealplatze

Abb. 28 | Arealplatze
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5.5 Mikroplatze

Mikroplatze sind bestehende kleine Begegnungsorte, welche wichtige Bestandteile der Er-
holungsqualitét in Wallisellen sind. Bereits heute sind die Mikroplatze mit Aufenthaltsange-
boten versehen, Uberwiegend in Form von Sitzméglichkeiten mit charakteristischen Baumen
an Strassenecken, Kreuzungsbereichen, Vorzonen von Gebauden oder Verkehrsinseln. Die
Mikroplatze stehen im direkten Bezug zum Strassenraum und weisen eine individuelle Gestal-
tungssprache und Atmosphare auf.

Eine weitere Aufwertung der wenigen bestehenden Mikroplatzen, die sich h&ufig in in pro-
minenter Lage (wie z.B. an dem Kreuzplatz) befinden, soll einen wesentlichen Beitrag zur
Verbesserung der nachbarschaftlichen sowie gewerbenahen Freiraumqualitét leisten. An ihrer
individuellen Gestaltung soll nicht gerlttelt werden. Vielmehr gilt es, die vorhandenen Quali-
taten durch die Anreicherung des Nutzungsspektrums, einer Diversifizierung der Vegetation
und einer Scharfung der Gestaltung zu stérken.

Spezifische Ziele fiir Mikroplatze

e Kleine Begegnungsorte schaffen
e  Kurze Aufenthalte zwischen grésseren Erholungsflachen ermaglichen
¢ Wohnungsnahe und gewerbenahe Trittsteine mit Aufenthaltsqualitét anbieten

LEGENDE
@ WMikroplitze

Abb. 29 | Mikroplatze
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6. Ausblick

Die Strategie «Strassen und Platze» stellt ein flexibles Instrument fir die langfristige Entwick-
lung der &ffentlichen Rdume im Siedlungsgebiet Wallisellens dar. Die Umsetzung ist eine Ge-
nerationenaufgabe. Damit die Strategie mdglichst rasch erste Mehrwerte fir die Bevélkerung
erzielt, sind folgende Aspekte von Bedeutung:

«Entwicklungen anstossen»

Der Fokus der Planung und der Umsetzung erster Projekte wird auf die Erholungsrouten mit
Aktivierung der Nischen gelegt. Zur Gewahrleistung der Durchgéngigkeit zwischen «Griinem
Ring» und Siedlungsgebiet sind die jeweiligen Achsen in gesamter Lange zu projektieren. Die
Umsetzung orientiert sich an den finanziellen Mdglichkeiten und den méglichen Synergien zu
weiteren Bedurfnissen an den &ffentlichen Raum, was allenfalls eine Etappierung erforderlich
macht. Unabhangig davon kann die gezielte Aufwertung der bestehenden Mikroplatze im
Sinne von schnellen Gewinnen vorangetrieben werden. Diese effektiven Massnahmen tragen
dazu bei, die Lebensqualitat in den Quartieren sofort zu verbessern und die Akzeptanz fur die
Gesamtentwicklung zu steigern. Auch kann der Bevolkerung der Mehrwert einer qualitétsvol-
len Entwicklung von Strassen und Platzen direkt aufgezeigt werden. Die Strategie wird somit
rasch im Stadtraum punktuell spirbar.

«Entwicklungen (wo méglich) beeinflussen»

Die Ausléser fur die Entwicklung von Stadtachsen, von 6ffentlichen Platzen und von Areal-
platzen konnen sehr unterschiedlich sein. Da die Auslésung der Projekte in der Regel durch

Strassen Platze

Stadtachsen Offentliche Plitze

> Entwicklung anstossen, wo > Entwicklung anstossen, wo
méglich & notwendig méglich & notwendig

;Erholungsrouten Arealplatze
i> Entwicklung anstossen > Entwicklung beeinflussen

Quartiernetz Mikroplatze
> Entwicklung beeinflussen : > Entwicklung anstossen

Abb. 30 | Gesamtsystematik
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Dritte erfolgt, ist eine Priorisierung im Rahmen dieser Strategie nicht sinnvoll. Vielmehr gilt
es, extern angestossene Entwicklungen im Sinne der formulierten Ziele zu beeinflussen. Die
Umgestaltung des Quartiernetzes und deren Nischen erfolgt im Rahmen der ordentlichen
Werterhaltung und den Werkleitungsbedurfnissen. Es ist entscheidend, die ersten Projekte
im Quartiernetz sehr sorgfaltig als Best-Practice-Beispiele zu entwickeln, um die angestrebte
Qualitat von Beginn an zu gewahrleisten.

Die Nutzung von Synergien flr die Umgestaltung der Strassenrdume ist sowohl aus wirtschaft-
licher wie auch &kologischer Sicht sehr sinnvoll. Ausserdem sind Synergien zwischen unter-
schiedlichen Projektauslésern herzustellen. Diese kénnen sein:

o Notwendige Sanierungsarbeiten

Werkleitungsarbeiten / Energiekonzept

Verkehrliche Massnahmen z.B. im Rahmen der T30 Umsetzung
Gebietsentwicklungen

Die genannten Entwicklungen in den Kategorien Erholungsrouten/Mikropléatze und ein erstes
Projekt zur Umgestaltung des Quartiernetzes sollen in der Projektorganisation der Entwick-
lung der Strategie abgewickelt werden. Die Projektsteuerung setzt sich demnach aus den
Ressortvorsteher:innen von Tiefbau + Landschaft (Vorsitz), Hochbau + Planung und Bevélke-
rung + Sicherheit zusammen. Im Projektteam sind unter Federfihrung von Tiefbau + Land-
schaft die jeweiligen Abteilungen vertreten — ergénzt durch die Abteilung Gesellschaft. So
wird das vorhandene breite Wissen bestmdglich genutzt und es kénnen wertvolle Hinweise
fur die Weiterentwicklung, bzw. Vertiefung der Strategie (z.B. Festlegung von Ausstattungs-
und Méblierungselementen, Signaletik, Beleuchtung, etc.) gesammelt werden, die in regel-
massigen Zeitabstanden erfolgen muss.

Ebenfalls kann im Rahmen der ersten Projekte die Zusammensetzung der jeweils geeigne-
ten Projektorganisation und der Art der Projektabwicklung dieser fur Wallisellen neuartigen
Projekte im o6ffentlichen Raum getestet werden. So wird die Zusammenstellung eines exter-
nen Planungsteams erforderlich sein. Ingenieur- und Landschaftsarchitekturleistungen sind
gleichermassen erforderlich. Die stadtinterne Zusammensetzung der Projektteams gilt es zu
verifizieren, um den Ressourcenbedarf absch&tzen zu kénnen. Das gilt gleichermassen fur die
beteiligten Partner, wie die werke versorgung wallisellen ag und weitere. Die Veranderung
der Oberflachen erfordert eine Auflage der Projekte nach kantonalem Strassengesetz mit ent-
sprechenden zusé&tzlichen Schritten im Planungsprozess (Mitwirkung, 6ffentliche Auflage etc.).
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